











info Tunnelsicherheit Berner Oberland Erneuerung A8 Ausgabe 13 | Juni 2021

Aus Sicherheitsgriinden: Check-In per Smartphone vor Arbeitsbeginn und
Check-Out nach Arbeitsende

Der Rastplatz Glooten ist fiir die Offentlichkeit gesperrt, weil er
als einer von insgesamt acht Installationsplatzen fur die Arbei-
ten im Rahmen des Projekts zur Sanierung der A8 bendtigt
wird. Beim Holzhittchen am Rand der Parkfelder haben sich
mittlerweile Dutzende von Bauarbeitern, Bauleitern, Ingenieu-
ren und Verkehrslotsen zur Arbeit angemeldet, indem sie mit
ihrem Smartphone einen QR-Code gescannt haben, der auf ei-
ner Tafel an der Wand angebracht ist. Mit diesem Check-In-
Verfahren wird erfasst, wie viele Personen in den kommenden
Stunden auf welchen Abschnitten der Strecke im Einsatz sein
werden. Die Massnahme dient dem Schutz der Mitarbeitenden,
denn dadurch kann sichergestellt werden, dass am Ende des
Arbeitstags, wenn die Strasse wieder fur den Verkehr freigege-
ben wird, niemand auf der Baustelle zuriickbleibt. Im Ereignis-
fall kénnten die Personen zudem gezielt gesucht werden.

Mit dem Bagger in den Tunnel

Insgesamt 66 Manner und Frauen sind es, die heute Nacht im
Einsatz stehen. Um 20.30 Uhr geben die Kontrolleure der Ge-
bietseinheit grines Licht. Ab sofort ist die Strecke fur die Bau-
arbeiten frei. Sogleich schwarmen ab Glooten und von den
weiteren Installationsplatzen alle maoglichen Fahrzeuge aus:
Lastwagen, Bagger, Kleintransporter, rollende Hebebilhnen,
aber auch gewdhnliche Autos mit Mechanikern und Ingenieu-
ren an Bord.

Der grosste dieser Trupps rickt in den Giessbachtunnel vor.
Sein Ziel ist die Ausstellbucht in der Tunnelmitte. Dort gilt es in
dieser Nacht, einen Teil der Zwischendecke abzubrechen. Die
Konstruktion aus massivem Beton trennt den Fahrbahnraum
vom oberen Teil des Tunnelgewdlbes. Der Zwischenraum birgt
einen Kanal zur Zufuhr von Frischluft und einen Kanal zum Ab-

saugen der verbrauchten Luft. Im Brandfall wiirde damit auch
Rauch aus der Tunnelréhre abgezogen.

Dieses System stammt noch aus den achtziger Jahren und ge-
nigt den heutigen, strengeren Sicherheitsnormen nicht mehr.
Kinftig wird der ganze Zwischenraum fir die Abluft (und im
Ereignisfall fur das Absaugen des Rauchs) genutzt, wahrend die
Frischluft Gber den Fahrraum in den Tunnel gesaugt wird. So
wird die Luftung viel leistungsfahiger. Im Bereich der Ausstell-
buchten wird die alte Zwischendecke komplett entfernt und
durch einen neuen Abluftkanal ersetzt, an dem beidseits leis-
tungsstarke Strahlventilatoren fur die Frischluftversorgung
montiert werden.

In der nédchsten halben Stunde sind im Bereich der Ausstell-
bucht in der Tunnelmitte deutlich mehr Fahrzeuge unterwegs
als zu Spitzenzeiten tagsuber. Es geht wie in einem Bienenhaus
zu und her: Zwei Bagger beziehen Position, Lastwagen schlep-
pen riesige Metallwannen heran, weitere Fahrzeuge schwirren
in beide Richtungen durch den Tunnel. Drei Verkehrslotsen sor-
gen dafir, dass der Baustellenverkehr reibungslos funktioniert.

Larmiges Spektakel

Um 21.20 Uhr ist alles bereit: Vier Mulden nebeneinander neh-
men praktisch die gesamte Fahrbahnbreite ein — fur ein Durch-
kommen gabe es definitiv keinen Platz mehr. Ohnehin ware ein
Passieren dieser Stelle schon bald viel zu geféhrlich, denn jetzt
beginnen die Abbrucharbeiten. Sie sind ein eindrickliches und
lautstarkes Schauspiel, das an einen Science-Fiction-Film erin-
nert. Mit gewaltiger Kraft greift die Abbruchzange des Baggers
in den Beton und bricht die Zwischendecke Sttick fur Sttick ab,
wie wenn sie aus Blatterteig bestehen wirde. Mit infernali-
schem Poltern fallen die Brocken in die Mulden. Ein Bauarbeiter
Gberspraht herunterrieselndes Feinmaterial mit Wasser, um
Staub zu binden.

41 Meter lang ist die Ausstellbucht in der Tunnelmitte. Fur die
Bauarbeiten wurde sie in acht Abschnitte unterteilt. Pro Nacht
steht jeweils ein Abschnitt auf dem Programm. Finf Meter Be-
tondecke auf der ganzen Breite der Tunnelréhre herunterholen,
so lautet das Arbeitsziel fur diese Nacht. Mit dem blossen Ab-
bruch ist es allerdings nicht getan. Wenn die Schuttmulden voll
sind, fangt das grosse Aufraumen an. Das Abbruchmaterial
muss aus dem Tunnel abtransportiert, die Baustelle gereinigt
und der Maschinenpark abgezogen werden. Nach achtstindi-
gem aufreibendem Einsatz in Larm, Staub und Abgaswolken
haben die Bauarbeiter um funf Uhr frih endlich «Feierabend».

Minutiése Raumung der Baustelle

Nachdem sich samtliches Personal mit allen Maschinen zurtick-
gezogen hat, fangt auf der Baustelle eine besonders anspruchs-
volle Phase an. Jetzt muss die Strecke wieder fur den Verkehr
freigegeben werden. Dabei genlgt es ldngst nicht, einfach die
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Bericht Bauarbeiten

Schranken in Bonigen und Brienz zu 6ffnen. Zuvor mussen die  Ein neuer Tag beginnt. In der Nacht hat der Regen aufgehort.
Mitarbeitenden der Gebietseinheit minutids die gesamte Stre-  Uber dem Hasliberg farbt sich der Morgenhimmel rosarot. Um
cke Uberprafen und samtliche sicherheitsrelevanten Anlagen  sechs Uhr ist es so weit: Die A8 am Brienzersee ist wieder offen.
wie Luftungen, Beleuchtung, Brandmeldekabel und weitere  Schon bald rollen die ersten Autos und Lastwagen tber die Na-
Einrichtungen, die vorlibergehend ausser Betrieb genommen  tionalstrasse.

wurden, wieder so in Gang setzen, dass sie alle geltenden Si-

cherheitsnormen erfullen.

Vor Baubeginn herrscht im Tunnel dichter

Baustellenverkehr.

Ein umfangreicher Maschinenpark belegt die
Ausstellbucht in der Mitte des Giessbachtunnels.

Es wird dunkel; fur die Bauarbeiter

beginnt der Arbeitseinsatz.
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SICHERHEITSSTOLLEN LEISSIGENTUNNEL

Jetzt entstehen die Portalgebaude

Die Arbeiten beim Sicherheitsstollen Leissigen sind auf Kurs. Im Sommer beginnt der
Bau der sogenannten Portalstationen. Danach folgt schrittweise der Einbau der

neuen Betriebs- und Sicherheitsausriistung.

Seit 2018 ist der Bau des neuen Sicherheitsstollens fur den
Leissigentunnel im Gang. Die Arbeiten laufen nach Plan. Seit
dem vergangenen Sommer lauft der Innenausbau. So wurde
auf der ganzen Lange des Stollens und in den Querverbin-
dungen zum Strassentunnel die Tunnelsohle betoniert. Das
ist quasi der «Boden» des Stollens, der auch verschiedene
Leitungsrohre und die Stollenentwasserung beinhaltet. Diese
Arbeiten werden aktuell gerade abgeschlossen.

Im Sommer beginnt dann der Bau der sogenannten Portalstati-
onen. Das sind die Gebdude an den beiden Stollenausgangen.
Sie werden bis im Herbst im Rohbau erstellt, danach folgt der
Einbau der Ausristung. Diese umfasst unter anderem die Ener-
gieversorgung, die Stollenliftung und weitere Elemente, die fur
den Betrieb des Stollens nétig sind. Zudem wird bei den Porta-
len eine Schleuse eingebaut. Das ist ein Raum mit zwei Turen,
von denen stets nur eine gedffnet werden kann. Die Schleuse
ist nétig, damit im Stollen ein Uberdruck gehalten werden
kann. Damit wird verhindert, dass bei einem Brand im Strassen-
tunnel giftige Rauchgase in den Sicherheitsstollen gelangen.
Auch im restlichen Stollen wird ab dem kommenden Herbst/
Winter die Betriebs- und Sicherheitsausristung eingebaut.

Hier entsteht demnachst

das kuinftige Stollenportal West.

Die Tunnelsohle kurz vor dem Einbringen des Betons.

Im Boden verlaufen diverse Rohre und Leitungen.

2022 sind diverse Umgebungsarbeiten geplant. So mussen die
Bdschungen rund um die Portale neu erstellt und die Vorplatze
gebaut werden. Sofern alle Arbeiten wie geplant verlaufen,
wird der Stollen Ende 2022 betriebsbereit sein.
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Der Zeitverlust bei einer Fahrt
via rechtes Brienzerseeufer ist

bedeutend grosser.
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Kurze Wartezeiten auf der
A8 Interlaken-Ost-Brienz

Uber die Sommermonate gelten teils kiirzere Zeiten fiir die Nachtsperrungen auf der
A8 Interlaken-Ost — Brienz. Im Gegenzug erfordern die neuen Vorgaben beziiglich der
Fahrbahnbreite zum Teil eine einspurige, wechselseitige Verkehrsfiihrung.

Die Zeiten fur die Nachtsperrungen auf der A8
zwischen Interlaken-Ost und Brienz wurden
von langer Hand geplant. Dabei mussten meh-
rere Ziele unter einen Hut gebracht werden.
Zum einen geht es um die
moglichst rasche Umset-
zung des Bauvolumens. Die
Zeit mit den durchgehen-
den Nachtsperrungen der
A8 wurde ja bereits von
funf auf drei Jahre redu-
ziert. Das bedeutet nun aber, dass die Unter-
nehmungen maoglichst jede Nacht eine volle
Schicht durcharbeiten mussen.

Andererseits muss aber auch auf den Verkehr
Ricksicht genommen werden. Eine Umleitung
via rechtes Brienzerseeufer ist nur bei tiefem
Verkehrsaufkommen moglich. Wahrend der
Verkehr in den Morgenstunden Uber das gan-
ze Jahr hinweg relativ konstant ist, sind in den
Sommermonaten abends gemass den Zahlun-
gen bedeutend mehr Fahrzeuge unterwegs als
im Winter.

Das fuhrt dazu, dass die Sperrzeiten im Som-
mer teilweise reduziert werden mussen. Die
Zeiten sind untenstehend angegeben:

Oktober bis Mai:
Nachte Mo/Di-Fr/Sa von 20 Uhr bis 6 Uhr
Juni und September:

Nachte Mo/Di—Do/Fr von 20 Uhr bis 6 Uhr,
Nacht Fr/Sa von 21 bis 6 Uhr

Juli/August:

Nachte Mo/Di—Do/Fr von 21 Uhr bis 6 Uhr,
Nacht Fr/Sa von 23 bis 6 Uhr

Stellenweise einspurige Verkehrsfithrung

Die Vorgaben bezuglich der Platzverhaltnisse
im Bereich der Baustellen haben sich gean-
dert. So mussen neu breitere Fahrbahnen fur
den Verkehr zur Verfligung stehen. Es ist somit
entgegen der friheren Planung stellenweise
nicht mehr mdoglich, neben dem Baubereich
noch zwei volle Fahrspuren anbieten zu kdén-
nen. In diesen Bereichen muss deshalb der
Verkehr wechselseitig auf einer Spur an der
Baustelle vorbeigefiihrt werden. Die Verkehrs-
regelung erfolgt mit einer verkehrsabhangigen
Ampel oder in Spitzenzeiten von Hand.

Die einspurigen Bereiche werden moglichst
kurz gehalten, um die Wartezeiten zu mini-
mieren. Die aktuellen Berechnungen gehen
von einer zusatzlichen Fahrzeit von ca. funf
Minuten fur die Strecke Interlaken — Brienz
aus. Somit bleibt die A8 die schnellste Verbin-
dung. Der Zeitverlust bei einer Fahrt via rech-
tes Brienzerseeufer ist bedeutend grésser.

Die ersten solchen einspurigen Bereiche wer-
den voraussichtlich Ende Juni/Anfang Juli 2021
eingerichtet.

Kontakt

Bundesamt fr Strassen ASTRA
Infrastrukturfiliale Thun

058 468 24 00
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www.tunnelsicherheit-a8.ch



